L
a
I
o
T
o
i




Vom Erzeuger zum Verbraucher -
Food Miles und Fairtrade:

Warum eine einseitige Diskussion Uber lange Transportwege
zu Nachteilen fur die Produzenten fihren kann

Der Begriff ,,Food Miles” beschreibt die Distanz,
die Nahrungsmittel vom Produzenten bis zum
Konsumenten zurlicklegen (engl. ,,farm to fork®).
Der 1994 von der SAFE Alliance (jetzt Sustain)’
gepragte Begriff umfasste urspriinglich sowohl
soziale als auch Okologische Aspekte.? SAFE
betonte dabei die Bedeutung einer Verbindung
zwischen Konsument, Lebensmittel und Produ-
zent. Nach dem urspringlichen Ansatz bestand
kein Widerspruch darin, regionale Produkte zu
kaufen und gleichzeitig bei Bedarf auf nicht-sai-
sonale oder exotische Fairtrade-Produkte zu-
ruckzugreifen. Verbraucher wurden sogar da-
rin bestéarkt, fair gehandelte Waren zu kaufen,
wenn die gewiinschten Produkte nicht aus regi-
onalem Anbau zu beziehen waren.

Inzwischen wurde das Konzept ,,Food Miles* als
MessgroBe fir den 6kologischen FuBabdruck
von Lebensmitteln auf einen einzigen Faktor
reduziert: den Transportweg. Mit einfachen Bot-
schaften werden den Verbrauchern regionale
Produkte als klimafreundlicher dargestellt und
der Import von Nahrungsmitteln und Fernhandel
abgelehnt. Das ist eine unzulangliche Verein-
fachung, die die Existenzgrundlage von Produ-
zenten in Entwicklungsléandern geféhrden konnte.

Im Folgenden wird erklart, warum fir Verbrau-
cher, die mit ihren Kaufentscheidungen einen
Beitrag zu nachhaltiger Entwicklung leisten
wollen, ein derart vereinfachtes ,Food Miles“-
Konzept nur ein unzuverlassiger Ratgeber ist.
Der Transportweg, den ein Lebensmittel bis
zum Verkaufsort zuriickgelegt hat, ist nur ei-
ner von vielen Bausteinen der Nachhaltigkeit.
Entscheiden sich Verbraucher nur aufgrund
dieses einen Aspekts fir ein Produkt, bleiben
wichtige Grundsétze nachhaltiger Entwicklung

unberiicksichtigt. Diese Grundsatze zahlen zu
den Zielen von Fairtrade, Produzenten zu star-
ken, Existenzgrundlagen zu sichern und gerech-
tere Handelsbeziehungen aufzubauen. Mit die-
sen Zielen als Grundlage mochte Fairtrade einen
ganzheitlichen Nachhaltigkeitsansatz aufrecht-
erhalten.

Fairtrade sieht die Gefahr, dass durch Kauf-
entscheidungen, die ausschlieBlich den Trans-
portweg beriicksichtigen, die entwicklungs-
férdernde Verbindung zwischen Verbrau-
chern und den benachteiligten Produzenten
im globalen Siiden getrennt werden kénnte.
Solche einseitigen Entscheidungen, die alle
anderen Aspekte des 6kologischen FuBab-
drucks auBer Acht lassen, kénnen nachteilige
Auswirkungen auf die Existenzgrundlagen
dieser Produzenten haben.

Der Begriff ,Food Miles* bezieht sich auf die
Entfernung, die ein Nahrungsmittel von dem
landwirtschaftlichen Betrieb, in dem es ange-
baut wurde bis zu dem Geschéft, in dem es
vom Verbraucher gekauft wird, zurlickgelegt
hat. Als Indikator fiir den CO,-FuBabdruck
geht der ,,Food Miles“-Ansatz davon aus, dass
Lebensmittel, die lange Entfernungen zurtickge-
legt haben, aufgrund der dafiir benétigten fos-
silen Energie einen gréBeren Klima-FuBabdruck
als regionale Produkte aufweisen. Das fihrt
dazu, dass viele Verbraucher regionale oder
ortsnah erzeugte Lebensmittel als die klima-
freundlichere Alternative gegenlber importier-
ten Lebensmitteln betrachten.




Allerdings wird Konsumenten, die nachhaltige
Kaufentscheidungen auf Basis aller Nachhaltig-
keitsaspekte treffen méchten, durch die bloBe
Angabe der ,Food Miles” eine sehr unvollstan-
dige Orientierung geboten.

Erstens wird durch die Angabe von ,Food Miles*
— also des Transportweges von der Produktions-
zur Verkaufsstétte — nur ein Teil des Lebenszy-
klus eines Produktes erfasst.

Zweitens bezieht sich der Begriff ,regional® auf
das Endprodukt und l&sst die haufige Tatsache
auBer Acht, dass bei ,regionalen” Produkten
Zufuhrstoffe wie z.B. Dlngemittel, Pestizide,
Dieselkraftstoffe oder Tierfutter eingesetzt wer-
den, die z.T. energieaufwandig hergestellt und/
oder lange Transportwege zurlickgelegt haben,
und damit energieintensive Bestandteile der
Endprodukte sind.

Drittens kann der alleinige Fokus auf Trans-
portwege und die einseitige Forderung regio-
naler Produkte anstelle importierter Produkte,
die haufig aus Entwicklungslandern stammen,

dazu fiihren, dass sich die Lebensbedingungen
der armsten Menschen dieser Welt weiter ver-
schlechtern.

Der Weg, den ein Lebensmittel zu-
riickgelegt hat, ist nur ein Baustein
in den Sdulen der Nachhaltigkeit.

In den vollstandigen Klima-FuBabdruck eines
Produktes flieBen in dessen Lebenszyklus
verschiedene Faktoren ein, von denen einige
bei dem alleinigen Fokus auf Transportwege
auBer Acht gelassen werden. In Lebenszyklus-
Analysen wird beispielseise die Emission von
Treibhausgasen im ,Leben“ eines Produktes
gemessen — von Produktion Uber Verbrauch
bis hin zu seiner Entsorgung. Einige Studien,
die die Lebenszyklen von Produkten mit kur-
zen und langen Transportwegen verglichen
haben, sind zu interessanten Ergebnissen
gekommen.



Eine Studie aus dem Jahr 2008 hat erge-
ben, dass der Transport von Lebensmitteln
in den USA trotz langer Wege von durch-
schnittlich 1.640 km pro Produkt, fir nur 4%
des vom Nahrungsmittelsektor verursachten
CO,-FuBabdruckes verantwortlich ist.®> Beim
Anbau von Lebensmitteln entstehen in den
USA im Vergleich dazu durchschnittlich 83%
des CO,-FuBabdruckes. Und bei manchen
Nahrungsmitteln, insbesondere bei Fleisch (vor
allem bei rotem Fleisch) und Milchprodukten
werden durch Herstellungsverfahren und
Materialeinsatz (wie z.B. Tierfutter), die den
AusstoB3 hoher Mengen Kohlenstoffdioxid und
der hochwirksamen Treibhausgase Methan und
Stickstoffoxid mit sich bringen, sehr hohe CO,-
FuBabdricke verursacht.

Bei Lufttransporten allerdings liegt der Anteil des
Transportweges am gesamten FuBabdruck ei-
nes Produktes weit Uber 4%.

In GroBbritannien ergab die Studie einen flr
die Transportemissionen anteiligen Wert von
ca. 10% an den Gesamtemissionen der Nah-
rungsmittelwirtschaft, wobei die restlichen 90%
wahrend der Lebensdauer der Lebensmittel
durch Primérproduktion, Verarbeitung und Kon-
sum entstehen.*

Cafédirect, ein Fairtrade-zertifiziertes HeiB-
getréanke-Unternehmen, hat Lebenszyklus-
Analysen flr ihre meistgekauften Tee- und
Kaffee-Produkte durchgefuhrt und herausge-
funden, dass im Schnitt 72% der Emissionen
in der Phase des Konsums ihrer Produkte ent-
stehen. Die Weiterverarbeitung ihrer Kaffees
und Tees ist flr einen weiteren erheblichen
Teil des CO,-FuBabdruckes verantwortlich,
wohingegen der Transport einen weitaus ge-
ringeren Wert als angenommen ergab.® Ein
europaisches Getrédnke-Unternehmen kam zu
weiteren Uberraschenden Ergebnissen beim Er-
mitteln des CO,-FuBabdruckes ihrer Smoothies.®
Das Unternehmen war davon ausgegangen,
dass der Transport von tropischen Frichten
aus verschiedenen Teilen der Welt die CO,-

Bilanz ihrer Produkte stark belasten wirde.
Aber auch diese Studie ergab, dass der
Transport nur flr einen kleinen Anteil des FuB-
abdruckes verantwortlich ist, wahrend 60 bis
80% (je nach PortionsgréBe und Verpackungs-
art) des gesamten FuBabdruckes durch An-
bau, Verpackung und Fertigung entstehen.

Wie wichtig es ist, in der Konsumphase ei-
nes Produktes nachhaltig zu handeln, wurde
durch eine vor kurzem durchgefiihrte Studie
bestatigt, in der die Treibhausgasemissionen
wahrend dieser Phase gemessen wurden. Die
Studie ergab, dass das Erhitzen einer Pastete
in der Mikrowelle anstatt im Backofen zu einer
Senkung des anteiligen CO,-FuBabdruckes
in dieser Phase des Lebenszyklus von 9 auf
2% fuhrt.” Eine weitere Studie hat ergeben,
dass beim Braten von Kartoffeln fiinfmal so-
viel Energie verbraucht wird wie beim Kochen
der Kartoffeln.® Ein entscheidender Faktor ist
auch die Entsorgung unserer Lebensmittel.
Nach Schatzungen einer Studie der Univer-
sitdt Stuttgart im Auftrag des Verbraucher-
ministeriums landen jéhrlich rund 6,7 Millionen
Tonnen Lebensmittel aus deutschen Privat-
haushalten im Mull. Verschwendung zu vermei-
den fUhrt zu einer Reduktion von Umweltemis-
sionen. Eine Tonne vermiedener Lebensmittel-
abfalle ist gleichzusetzen mit einer Ersparnis
von 3,8 Tonnen COZ-/-'\quivaIent (COe).01°
Der Einkauf von Lebensmitteln verursacht 5%
der in GroBbritannien insgesamt mit dem PKW
zuriickgelegten Strecken, das entspricht 0,72%
der gesamten Treibhausgasemissionen in GrofB3-
britannien.

All diese Ergebnisse legen den Schluss nahe,
dass es fur den Verbraucher effektivere
Klimaschutzmethoden gibt, als sich prinzipi-
ell gegen importierte Lebensmittel mit langen
Transportwegen zu entscheiden: z.B. den
Fleischkonsum zu reduzieren und weg von
Quantitat hin zu mehr Qualitat zu Giberdenken,
oder sich komplett vegetarisch zu ernéhren,
auf effizientere Zubereitungsmethoden fir




Lebensmittel zurlickzugreifen, Lebensmittelver-
schwendung zu vermeiden und Einkdufe auch
mal ohne Auto zu erledigen.

Die durchgefiihrten Studien fiihren zusammen-
fassend zu der Erkenntnis, dass das ,Food
Miles“-Konzept, das allein die Transportwege
von Lebensmitteln berticksichtigt, als alleini-
ger Indikator fur die Klimaauswirkungen eines
Produktes zu wenig aussagekréftig ist, da es
den Fokus nur auf eine einzige kurze Phase im
Lebenszyklus eines Produktes legt und ande-
re, mindestens genauso entscheidende oder
sogar wichtigere Faktoren komplett unbertck-
sichtigt lasst. Eine umfassende Aufklarung
der Verbraucher Uber die Auswirkungen ihres
Konsumverhaltens auf den CO,-FuBabdruck
eines Produktes kdnnte zu einer Veranderung
dieses Verhaltens fuhren. In diesem Punkt ist
das ,,Food-Miles“-Konzept jedoch defizitér. Die
Aufklarungsarbeit muss Uber die Diskussion
der Transportwege hinausgehen.

CO,FuBabdricke: ,regional”
bedeutet nicht automatisch kleiner

Obwohl der Transport nur einen kleinen Teil
des gesamten CO,-FuBabdruckes von Lebens-
mitteln ausmacht, wird oft davon ausgegan-
gen, dass regionale Produkte aufgrund gerin-
gerer Distanzen im Vergleich zu importierten
Produkten die bessere Wahl in Bezug auf Klima-
schutz darstellen wiirden. Tats&chlich ist es so,
dass zum Beispiel Milchprodukte aus der jewei-
ligen Region wegen der energieintensiven
Erzeugung und der nachgelagerten Kihlkette
hohe CO,-FuBabdriicke aufweisen, insbeson-
dere solche aus konventioneller Landwirtschaft
(hoher Energieaufwand fUr mineralische Din-
gung, Futtermittelproduktion in und Transport
aus Ubersee).

Es ist ohne Zweifel wichtig, weiterhin MaB-
nahmen zu ergreifen, um die negativen Aus-
wirkungen von Lebensmitteltransporten auf
das Klima zu reduzieren. Es sollte dabei aber
nicht auBer Acht gelassen werden, dass die Le-
bensmittelproduktion in entwickelten Landern
meist kohlenstoffintensiver ist als die Produk-
tion in Entwicklungsléandern. Dies kommt da-
her, dass in vielen Fallen die hohere Kohlen-
stoffemission beim Transport durch eine kohlen-
stoffarmere Produktion aufgewogen werden kann,
da dort z.B. wesentlich geringere Mengen mi-
neralischer Dingemittel verwendet werden, der
extrem energieaufwandig in der Herstellung ist."

Ein haufig genanntes Beispiel dafir ist der
Vergleich zwischen dem Rosenanbau in Kenia
und in den Niederlanden, wo in beiden Fallen fur
den Verkauf in GroBbritannien produziert wird.'
Obwohl die Rosen aus Kenia mit dem Flugzeug
nach GroBbritannien transportiert werden, wei-
sen sie einen kleineren CO,-FuBabdruck als
die Rosen aus den Niederlanden auf. Im Ge-
gensatz zu den in den Niederlanden benétig-
ten energieintensiven Gewachshausern (Erd-
gasbeheizung) herrschen in Kenia von Natur aus



gunstige Klimabedingungen fur die Blumen-
produktion — eine Beheizung der Gewachshau-
ser ist nicht erforderlich. An diesem Beispiel
sieht man, dass nicht nur eine kurze Distanz
zum Verkaufsort relevant fur den CO,-FuB-
abdruck ist. Dieses Einzelbeispiel ist nicht
zwangslaufig fur den gesamten Blumensektor
reprasentativ.'

Der Vergleich der Energiebilanz von importier-
ten, frisch geernteten Apfeln aus Neuseeland
und heimischen Apfeln aus Deutschland vom
Anbau bis zum Verkauf im April zeigt eben-
falls, dass der Transport flr die Gesamtbilanz
geringer zu Buche schlagt, als die Distanz
vermuten lasst: Michael Blanke vom Bonner
Institut fir Obst- und Gemuisebau verglich
die Energiebilanz von neuseelandischen Bio-
Plantagen-Apfeln mit denen eines konventio-
nellen Betriebs aus Meckenheim bei Bonn. Im
April gibt es sowohl heimische Apfel, die seit
ihrer Ernte in Kihlhdusern, so genannten CA-
Lagern'®, aufbewahrt werden, als auch frisch
geerntete neuseeléandische Ware. Trotz der
Schiffsreise von 23.000 Kilometer bendtigen
importierte Apfel laut Studie nur knapp ein
Drittel mehr Energie (7,5 MJoule/kg gegentiber
5,9 MJoule/kg bei heimischen Apfeln), weil
sie nicht lange energieaufwandig gekihlt wer-
den mussen und die Erntemenge pro Hektar
hoéher ist. Dieses Drittel entspricht ungefahr
den drei Kilometern Autofahrt, die deutsche
Verbraucher durchschnittlich fir die Fahrt zum
Supermarkt zuricklegen.'®

Eine aktuelle Studie zeigt, dass Zucker aus
Zuckerrohr, der in Sambia und Mauritius ange-
baut und in Europa konsumiert wird, einen klei-
neren CO,-FuBabdruck hinterlésst als regional
angebauter Zucker.'” Die Studie ergab fur den
Raffinade-Zucker aus Sambia und Mauritius,
der nach Europa transportiert wird, einen
durchschnittlichen CO,-Wert von 0,4 kg CO,e/
kg im Vergleich zu 0,6 kg CO,e/kg flr Zucker
aus GroBbritannien und 1,46 kg CO,e/kg fir

Zucker aus Deutschland. Negativ auf den CO,-
Wert im Zuckerribenanbau wirkt sich bspw.
hoher Mineraldiingereinsatz aus.

Wie viel ,regional” steckt wirklich
in regionalen Produkten?

Wie bereits erwahnt, wird der ,Food Miles“-
Ansatz haufig als Argument fir den Kauf regi-
onaler Produkte angeflihrt. Der Begriff ,regi-
onal“ ist dabei aber oft nicht eindeutig, da er
sich nur auf die Herkunft des Endproduktes
bezieht und dabei die Tatsache auBer Acht
lasst, dass bei vielen ,regionalen“ Produkten
auf Ressourceneinsatz aus geographisch weit
entfernten Regionen zurtickgegriffen wird.

In einer Studie aus dem Jahr 2008 wurden die
Entstehungsorte von Treibhausgasemissionen
in den Lieferketten von zwei Milchbetrieben in
GroBbritannien untersucht.”® Die Studie kam
zu dem Ergebnis, dass der GroBteil (95 Pro-
zent) des Ressourceneinsatzes fur die Milch-
produktion und die dadurch generierten Treib-
hausgase auBerhalb eines Umkreises von
50km der Farm produziert werden. Das bedeu-
tet, dass der groBte Teil der Emissionen in
Verbindung mit einem ,regionalen“ Produkt
in anderen Regionen oder Landern entstehen.
Die Studie ergab, dass ein wesentlicher Anteil
des CO,-FuBabdruckes dieser Betriebe durch
Futtermittel entsteht, das Uberwiegend aus
Soja gewonnen wird. Soja wird in den Tropen
angebaut und steht oft in Verbindung mit der
Abholzung von Wéldern. Walder werden gefallt,
um Ackerflache fur den gewinnbringenderen
Sojaanbau zu schaffen, die geféllten Baume
werden verbrannt und setzen Kohlenstoffdioxid
frei und belasten damit das Klima erheblich.
Man sieht deshalb nur einen Teil des komplexen
Gebildes, wenn man ein solches Produkt als
sregional” betrachtet. Viele regionale Produkte
sind stark auf importierten Ressourceneinsatz
angewiesen — damit wird eine grundsétzliche
Definition des Begriffes ,regional” schwierig.




Der Fokus auf Transportwege
gefdhrdet den Marktzugang fiir
benachteiligte Produzenten des
globalen Stidens.

Bei der Definition dessen, was nachhaltiger
Konsum bedeutet, geht es nicht nur um die
Reduzierung von Klimabelastungen, sondern
auch im umfassenderen Sinne um positive
Veranderungen in der Gesellschaft und um
eine ganzheitliche Entwicklung.

Gerechtigkeit und Fairness sind die Grund-
prinzipien nachhaltiger Entwicklung und soll-
ten an oberster Stelle stehen, wenn es darum
geht, Verbrauchern hinsichtlich nachhaltiger
Kaufentscheidungen Orientierung zu geben.
Sich nur auf den Anteil des Transportes am
jeweiligen CO,-FuBabdruck zu beschrénken
lasst die sozialen und wirtschaftlichen Dimen-
sionen nachhaltiger Entwicklung auBer Acht.
Das kann in der Konsequenz den Marktzugang
fir benachteiligte Produzenten aus Entwick-
lungslandern gefahrden.

Fur viele Entwicklungslander ist der Export
von Gitern eine wichtige Einkommensquelle
und Existenzgrundlage. So brachte z.B. 2011
der Export von Gartenbauprodukten Kenia
rund 960 Millionen US$ ein.?® Der Export von
frischen Frichten und Gemise aus Sub-
sahara-Afrika nach GroBbritannien sichert die
Lebensgrundlage von schéatzungsweise 1 bis
1,5 Millionen Menschen.?' Diese Handelsbe-
ziehungen ermdglichen Entwicklungslédndern
einen Weg aus der Abhangigkeit von Ent-

wicklungshilfe und férdern ihre wirtschaftliche
Entwicklung.

In vielen Entwicklungslédndern sind die Men-
schen fur die Sicherung ihrer Existenz-
grundlagen auf den Export landwirtschaftlicher
Erzeugnisse als wichtigen Wirtschaftsfaktor
angewiesen. Uber 70 Prozent der drmsten
Menschen dieser Welt leben in landlichen
Regionen und sind (direkt oder indirekt) von
der Landwirtschaft abhangig.?? Der Verlust
eintraglicher Exportméarkte kann das Wirt-
schaftssystem in diesen Léndern und die
Erndhrungssicherheit vieler armer Produzen-
ten gefahrden.



Fairtrade ist eine Alternative zu konventionel-
lem Handel und beruht auf die partnerschaft-
liche Beziehung zwischen Produzent und Kon-
sument. Die Fairtrade-Bewegung férdert sowohl
nachhaltige Produktionsweisen als auch nach-
haltiges Konsumverhalten und stellt dabei den
Menschen in den Mittelpunkt seines Wirkens.
Der urspringlichen Verwendung des Begriffs
von ,Food Miles“ von 1994 entsprechend
setzt sich Fairtrade dafur ein, Produzenten und
Konsumenten zu verbinden, und die Geschich-
ten und Gesichter hinter den Lebensmitteln
greifbar zu machen. Zu den Zielen von Fairtrade
gehoren der Aufbau gerechterer Handelsbezie-
hungen und die Verbesserung der Lebens- und
Arbeitsbedingungen von Produzenten durch
stabile Mindestpreise und die Fairtrade-Pra-
mie, welche die Produzenten selbstbestimmt
in Projekte zur sozialen und/oder wirtschaftli-
chen Entwicklung investieren kénnen. Fairtrade
unterstltzt Kleinbauern, sich in Kooperativen
zu organisieren, um damit ihre Verhandlungs-
positionen zu starken.

Es ist das erklarte Ziel von Fairtrade, die
Lebensgrundlage von benachteiligten Bauerin-
nen und Bauern sowie Arbeiterinnen und Arbei-
tern aus Entwicklungslandern zu verbessern.
Durch den Einkauf von Fairtrade-Produkten
bietet sich Konsumenten eine Mdglichkeit, mit
ihrem taglichen Einkauf einen Beitrag zur Armuts-
bekadmpfung zu leisten.

Fairness: ein Leitprinzip beim
Klimaschutz

Alle Diskussionen Uber Klimawandel sollten un-
ter der Uberschrift ,,Fairness und Gerechtigkeit*
stehen. Das als Teil des Kyoto Protokolls — das
erste und einzige mehrheitlich von der Staaten-
gemeinschaft ratifizierte verbindliche Klima-
schutzabkommen fir Industrielander — von fast
allen Léndern dieser Welt anerkannte Prinzip
der ,gemeinsamen, aber differenzierten Ver-
antwortung” erkennt die Tatsache an, dass Ent-
wicklungslander, die am wenigsten fir den
Klimawandel verantwortlich sind, am héartesten
davon getroffen werden. Produzenten in Ent-
wicklungslandern bekommen die Auswirkun-
gen des Klimawandels bereits deutlich zu
spuren — unter anderem in Form von Wetter-
umschwiingen und dadurch bedingten Ernte-
ausféllen oder geringeren Ernteertrédgen. Dabei
verursachen sie aber selbst nur geringe CO,-
Emissionen. Angesichts dieser Tatsache soll-
te es selbstverstandlich sein, die Last der
Emissionsreduktion auf diejenigen zu verteilen,
die historisch dafur verantwortlich sind — die
entwickelten und industrialisierten Lander.

Ausgehend von der derzeitigen Bevdlkerungs-
zahl ware ein jahrlicher Kohlenstoffemissions-
wert von bis zu ca. zwei Tonnen COz—Aqui-
valent (CO,e) pro Person noch als nachhal-
tig einzustufen. Der aktuelle weltweite Durch-
schnitt liegt allerdings bei 3,6 Tonnen. Obwohl
es keinen Zweifel mehr daran gibt, dass die
Treibhausgasemissionen auf globaler Ebene
reduziert werden miussen, ist dabei eine sehr
unterschiedliche pro-Kopf-Verteilung der Emis-
sionen zu beachten. In Afrika liegt der durch-
schnittliche pro-Kopf-Emissionswert bei einer
Tonne (in Subsahara-Staaten meist weit dar-
unter), wahrend er sich in Deutschland auf 9,6
Tonnen belduft. Indien hat niedrige pro-Kopf-
Werte von 1,5 Tonnen und in Lateinamerika
sind die Werte auch relativ niedrig: 1,5 Tonnen
CO, pro Kopf in Kolumbien und 0,8 Tonnen in




Nicaragua.?® Mit Blick auf den noch nachhal-
tigen pro-Kopf-Emissionswert von 2 Tonnen
kann man feststellen, dass Afrika und viele
andere Entwicklungslander noch tber 6kologi-
schen Spielraum verfuigen.

Der groBte Teil der in Afrika verursachten
Emissionen ist ,,Produktions-Kohlenstoff“, das
heiBt, dass die meisten Emissionen bei der
Durchfiihrung von MaBnahmen entstehen, die
zur Deckung von Grundbediirfnissen notwen-
dig sind.?* Das steht im starken Gegensatz zu
den meisten Emissionen in entwickelten Lan-
dern, die haufig im Zuge von Luxuskonsum
und durch Freizeitverhalten entstehen. Es ist
nicht fair, dass in Landern, die durch hohe
CO,-Bilanzen den Klimawandel haupts&chlich
verursacht haben, Menschen aufgefordert wer-
den, von Importen aus Landern mit wesentlich
geringeren Emissionen Abstand zu nehmen.
Vor allem deswegen nicht, weil die Menschen
in Entwicklungsléandern auf den internationalen
Handel angewiesen sind.

Die Fairtrade-Bewegung steht bei
Klimawandel und Umweltthemen
nicht still

Fairtrade stellt den Menschen in den Mittelpunkt
und bertcksichtigt gleichzeitig die fur eine nach-
haltige Existenzsicherung wichtigen Faktoren
Umwelt und Klima. Der ganzheitliche Ansatz
von Fairtrade bericksichtigt alle Dimensionen
nachhaltiger Entwicklung und setzt diese regel-
méBig bei jeder Standardaktualisierung um.

Fairtrade fordert von Produzenten nicht nur
mindestens die Einfihrung guter fachlicher

Praxis in der landwirtschaftlichen Produktion
(Good Agricultural Practice, GAP), durch die
die Gesundheit von Arbeitern und Umwelt ge-
schiitzt wird. Fairtrade geht heute sogar weiter
und hat ,Integrated Pest Management“ (IPM)/
Integrierten Anbau in der konventionellen land-
wirtschaftlichen Produktion als Ziel formuliert.
Die Standards umfassen deshalb unter an-
derem das Verbot von besonders giftigen
Pestiziden und die Durchflhrung verschiede-
ner Schulungen zu Themen wie Wasser- und
Bodenschutz, Entsorgung geféhrlicher Abfélle
oder Minimierung von Pestizideinsatzen z.B.
durch Anwendung von biologischen Schad-
lingsbekdmpfungsmethoden. Produzenten sind
durch die Einhaltung der Standard verpflich-
tet, bestehende natirliche Ressourcen zu
schutzen. Sie werden auBerdem aktiv bei der
Umstellung auf biologischen Anbau unterstitzt,
dessen Standards nochmals deutlich Gber
GAP hinausgehen.



Fairtrade erkennt die globale Bedeutung des
Klimawandels und hilft den Produzenten da-
bei, sich den Auswirkungen des Klimawandels
besser anzupassen und die von ihren eigenen
Betrieben verursachte Klimabelastung redu-
zieren zu koénnen. Die gute fachliche Praxis,
die Produzenten im Zuge von Fairtrade um-
setzen, hilft bereits bei der Reduzierung von
Treibhausgasemissionen. Der Einsatz ange-
messener Dingemittelmengen, die Reduzie-
rung des Einsatzes von Pestiziden, oder so-
gar die Generierung von ,Verified Emission
Reduction“-Zertifikaten (VER's)?® zur Kompen-
sation von Treibhausgasemissionen Uber das
so genannte ,Insetting” sind nur einige Mog-
lichkeiten fir Produzenten, die negativen
Klimaauswirkungen ihrer Betriebe zu reduzie-
ren und ggf. auch das kohlenstoffbindende
Potential ihrer Béden durch Anderung der Pro-
duktionsweise zu erhdhen. So werden Produ-
zenten zum Teil der L6sung des Klimaproblems,
anstatt Teil des Problems zu sein. Durch die
gute fachliche Praxis oder Umstellung auf Bio-
Produktion koénnen sich Produzenten leich-
ter den Klimaveranderungen, wie z.B. Verande-
rungen der Niederschldge anpassen. Das ist
aber nur moéglich, wenn alle vom Klimawandel
gefahrdeten Produzenten, einschlieBlich der
Produzenten im Fairtrade-System, zukiinftig
stérkere Unterstlitzung erhalten.

Durch die Fairtrade-Standards werden die Pro-
duzenten darin bestérkt, ihren Energiever-
brauch im Laufe der Zeit zu reduzieren. Sie
werden aufgefordert, den Energieaufwand ihrer
Verarbeitungsanlagen zu dokumentieren und
Bericht darliber zu erstatten, welche MaBnah-
men sie zur Reduktion von Treibhausgasemis-
sionen und zur Bindung von CO, ergreifen. FLO-
Cert, das Zertifizierungsorgan von Fairtrade,
hat damit begonnen, Produzenten bei der
Ermittlung ihres CO,-FuBabdruckes und so-
genannter ,Hot Spots“ — Bereiche, in denen
Energieverbrauch und Klimabelastung redu-
ziert werden kdnnen — zu unterstitzen.

Um Kleinbauern noch starker im Kampf ge-
gen den Klimawandel und seine Folgen
zu unterstltzen bietet das Fairtrade-Zerti-
fizierungsunternehmen FLO-Cert seit 2012 ein
neues Geschaftsmodell an: den Handel mit
VERs innerhalb des Fairtrade-Systems.
Fairtrade-lizenzierte Unternehmen im Norden
kénnen von ihnen verursachte klimarelevan-
te Emissionen innerhalb der Fairtrade-Han-
delskette durch Kauf von VERs von Fairtrade-
Produzentenorganisationen kompensieren.
Statt im bisher (blichen ,Offsetting“-Ver-
fahren irgendwo auf der Welt anerkannte
Emissionszertifikate einzukaufen?, um die fir-
meneigene Klimabilanz zu verbessern, werden
VER’s von Fairtrade-zertifizierten Produzenten-
organisationen gekauft. Diese generieren VER’s
z.B. durch Anderungen der Anbauweise, durch
Aufforstung, oder durch Kompostierung in gro-
Bem Umfang, und lassen dies durch FLO-Cert
nach einem anerkannten Fremdstandard?”
fur Emissionsminderung zertifizieren. Der Ver-
kauf dieser Zertifikate an Fairtrade-lizenzierte
Unternehmen im Norden schafft neue Einkom-
mensquellen und somit verbesserte Zukunfts-
chancen fir diese Produzentenorganisationen.
Dadurch wird gleichzeitig auch in die Nach-
haltigkeit der Produktion investiert, die Lie-
ferkette stabiler und die investierten Mittel ver-
bleiben innerhalb des Fairtrade-Systems.

Beispielsweise ergreift Rewe Osterreich MaB-
nahmen zur Neutralisierung der CO,-Bilanz
von Fairtrade-Blumen durch den Kauf von
Emissionszertifikaten eines Wiederauffors-
tungsprojekts bei der Fairtrade-Kooperative
ACOPAGRQO in Peru. Innerhalb der Kakaofelder
der Kleinbauern werden einheimische Pflanzen
angebaut — Obstbdume und Heilpflanzen sowie
tropischer Harthélzer — und ein biologisches,
nachhaltiges Forst- und Landwirtschaftsmodell
entwickelt. Das Projekt erschlieBt kurzfristig




neue Einkommensquellen fir die Bauern und
férdert zugleich die Artenvielfalt und die
Regeneration des Bodens. Insgesamt werden
bis 2015 zwei Millionen Baume gepflanzt, die
einerseits CO, speichern und so das Potenzial
von CO,-Emissionszertifikaten bieten, positive
Auswirkungen auf das lokale Okosystem haben
und langfristig als zusatzliche ,Altersvorsorge“
durch die Ertrdge der Harthélzer in rund 35
Jahren dienen.2®

Fairtrade fordert Fairness und soziale
Gerechtigkeit und leistet einen Beitrag zur
Nachhaltigkeit. Regionale Lebensmittel ha-
ben sicher ihren berechtigten Platz in einem
nachhaltigen Einkaufskorb — durch Fairtrade-
Produkte wird der ethische Aspekt hinzugeflgt.

Es ist weitaus wichtiger und wirkungsvoller,
Konsumentscheidungen von emissionsintensi-
ven Produkten (wie z.B. Fleisch aus Massen-
tierhaltung) und Verhaltensweisen (wie z.B.
Lebensmittelverschwendung im Haushalt) weg-
zulenken, als vom Kauf bestimmter Lebens-
mittel abzusehen, nur weil diese einen weiten
Transportweg haben.

Der Begriff ,Food Miles“ legt in seiner der-
zeitigen Anwendung den einseitigen Schwer-
punkt auf einen Teilaspekt 6kologischer Nach-
haltigkeit: die Klimaauswirkungen (vor allem
Treibhausgasemissionen), die auf den Trans-
port von Lebensmitteln vom Produktions- zum
Verkaufsort zurtickzufiihren sind.

Allein das Wissen darlber, welche Entfernung
ein Produkt zurlickgelegt hat, bietet dem
Verbraucher aber nicht alle Informationen, die
er fr eine ethische Kaufentscheidung benétigt.

Bauern und Arbeiter aus Entwicklungsléandern
haben am wenigsten zum Klimawandel beige-
tragen und weisen CO,-FuBabdriicke auf, die nur
einen Bruchteil der CO,-FuBabdriicke von Konsu-
menten in Europa und Nordamerika darstellen.
Entwicklungslénder haben einen berechtigten
Anspruch darauf, ihren ,6kologischen Spiel-
raum“ auszuschoépfen um ihre Existenzgrund-
lagen zu sichern und ihre Wirtschaft aufzubauen -
auch durch den Export von Nahrungsmitteln.

Fairtrade ist der Uberzeugung, dass es fiir
bewusste Verbraucher weiterhin richtig ist,
sich Uber den Kauf von Fairtrade-Produkten
mit den Menschen in Entwicklungslandern zu
solidarisieren. Damit unterstitzen sie einen
nachhaltigen Ansatz, der die Aspekte sozi-
ale Gerechtigkeit, Umwelt, Klimaschutz und
Klimaanpassung berlcksichtigt und leisten ei-
nen Beitrag zu nachhaltiger Entwicklung.



CO2 Aquivalent (CO2¢e): Das CO2-Aquivalent oder Treibhauspotenzial gibt an, wie stark eine
festgelegte Menge eines Treibhausgases zum Treibhauseffekt beitragt. Neben CO2 wirken
auch andere Gase, vor allem Methan (CH4) und Lachgas (N20) als Treibhausgase. Sie ha-
ben ein deutlich gréBeres Treibhauspotenzial als CO2. Ihre Treibhauswirksamkeit wird auf die
von Kohlendioxid (CO2) umgerechnet. Die Summe der klimarelevanten Prozesse, gibt man als
CO2-Aquivalente (aquivalent = gleichwertig) an.

Gute landwirtschaftliche Praxis / Good Agricultural Practice (GAP): GAP sind landwirtschaft-
liche Anbaupraktiken, die mindestens den gesetzlichen Vorgaben fir die konventionelle
Landwirtschaft entsprechen, aber auch darlber hinaus gehen kénnen. Sie dient vor allem in
der konventionellen agrarindustriellen Produktion als MaBgabe. Ziel von GAP ist die Erzeugung
von sicheren und qualitativ hochwertigen (Lebensmittel-) Produkten. Die ,,Gute landwirtschaft-
liche Praxis“ beinhaltet den Integrierten Pflanzenbau (IPB) und den Integrierten Pflanzenschutz
(IPS), ist jedoch deutlich niedrigschwelliger als Bioanbau.

Insetting: Fairtrade-lizenzierten Unternehmern im Norden kénnen von ihnen verursachte klimare-
levante Emissionen innerhalb der Fairtrade-Handelskette kompensieren. Um die firmeneigene
Klimabilanz zu verbessern, werden so genannte Verified Emission Reduction Certificates (VER)
von Fairtrade-zertifizierten Produzentenorganisationen gekauft. Die Produzentenorganisationen
generieren VER’s z.B. durch Anderungen der Anbauweise, durch Aufforstung, oder durch Kom-
postierung in groBem Umfang, und lassen dies durch FLO-Cert zertifizieren. Weil die Kompen_
sierung innerhalb der Fairtrade-Handelskette ablauft, wird dieser Ansatz ,,Insetting” genannt.

Integrierter Anbau: Integrierter Anbau ist ein Ansatz, mittels Biotechnologie und definierten
Schadschwellen, unterhalb derer kein Pestizideinsatz erfolgen darf, die industrialisierte kon-
ventionelle Landwirtschaft mdglichst nachhaltig zu gestalten. Es werden Methoden verwendet,
die mdglichst geringe Auswirkungen auf die Umwelt haben, ohne jedoch Bio-Anbau zu sein.

Integrated Pest Management® (IPM): Sammelbegriff fir alle Methoden des biologischen
Pflanzenschutzes (z.B. Einsatz von Raubmilben). IPM wird sowohl in der konventionellen als
auch in der biologischen Landwirtschaft eingesetzt.

MdJoule: 1 Megajoule (MJ) = 106 J = 1.000 Kilojoule. In der Physik dient das Joule als Einheit fiir
Energie und Arbeit. Ein Joule ist gleich der Energie, die bendtigt wird, um eine Sekunde lang
die Leistung von einem Watt zu erbringen

Okologischer FuBabdruck: Der tkologische FuBabdruck einer Bevélkerung ist die Menge an
produktiven Land- und Wasserflachen, die notwendig ist, die Ressourcen, die diese Menschen
konsumieren, bereitzustellen und ihren Abfall aufzunehmen - dies alles bei gegebener
Technologie. Der jeweils berechnete Flachenverbrauch wird auf die Weltbevdlkerung hoch-
gerechnet und mit den auf der Erde real verfugbaren Flachen verglichen. Laut Living Planet
Report 2010 des WWF betragt der Okologische FuBabdruck fiir Deutschland 5,09 Hektar:
Das heiBt, wenn alle Menschen dieselbe Menge Ressourcen verbrauchen wirden, wiirde die
Flache von 2,8 Erden bendtigt, um den Ressourcenverbrauch zu decken.

Verified Emission Reduction (VER): Gepriifte Emissionsreduzierungen sind Zertifikate Uber die
gepriifte Vermeidung einer bestimmten Menge CO2-AusstoB. Sie stammen meist aus kleine-
ren Klimaschutzprojekten, fur die eine UN-Registrierung 6konomisch nicht sinnvoll wére, wer-
den von einem unabhangigen Gutachter geprift und im freiwilligen Klimaschutz und freiwilligen
CO2-Ausgleich eingesetzt.
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